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ОКОНЧАТЕЛЕН ДОКЛАД  

Цел на разследването и степен на отговорност

Разследването на тежки произшествия, произшествия и инциденти се осъществява от независим разследващ орган на Република България – ,,Специализирано звено за разследване на произшествия и инциденти в железопътния транспорт“ (СЗРПИЖТ) в Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията“ (МТИТС) и има за цел:  

Да установи обстоятелствата и причините, довели до тяхното реализиране с оглед подобряване на безопасността и предотвратяването на други, без да търси персонална вина и отговорност. 

Разследването се извършва в съответствие с изискванията на Директива 2004/49/ЕО на Европейския парламент и на Съвета относно безопасността на железопътния транспорт в Общността, транспонирана в Закона за железопътния транспорт (ЗЖТ), Наредба № 59 от 5.12.2006 г. за управление на безопасността в железопътния транспорт, Наредба № Н-32 от 19.09.2007 г. за съгласуването на действията и обмяната на информация при разследване на железопътни произшествия и инциденти и Споразумение от 17.04.2018 г.  за взаимодействие  при разследване на произшествия и инциденти във въздушния, водния и железопътния транспорт между Прокуратурата на Р. България, Министерство на вътрешните работи и Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията.
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1. Резюме.
1.1. Кратко описание на събитието

На 12.11.2019 г. пътнически влак (ПВ) № 19205 в състав електро-мотрисен влак (ЕМВ) серия 31-005/006 с четири вагона се движи по направление Пловдив – Асеновград – Пловдив. В 06:42 часа дежурният ръководител движение в гара Крумово нарежда на прелезопазачите на жп прелезите на километър 3+784 и на километър 8+830 с телефонограма за заминаване на пътнически влак (ПВ) № 19205. След заминаване на влака от гара Крумово в 06:44 часа, дежурният ръководител движение устно уведомява прелезопазачите за заминаване на влака. Въпреки, че е записал телефонограмата, прелезопазачът на прелеза на км 8+830, не е предприел спускане на бариерните механизми преди преминаването на пътнически влак № 19205. При приближаване на прелеза, локомотивният машинист е подал сигнал „Внимание“ със свирката на ЕМВ, видял е, че бариерите са вдигнати и прелезопазачът стои до механизма за управление на бариерите. В този момент отляво по посока на движение на влака към прелеза приближава моторно превозно средство (МПС) – лек автомобил Opel, модел ,,ASTRA“ и навлиза в опасната зона. Последва удар, колата е завъртяна и изхвърлена вляво от железния път, а влакът е продължил движението без да спре.  
В автомобила са пътували водач и двама пътника, до водача и на задната седалка. От последвалия удар пътуващите в колата са получили тежки наранявания и са откарани със спешна медицинска помощ за лечение в град Пловдив. След четири дни престой в болницата единият пътник, пътувал до водача, умира, а другите двама са изписани след тридневен престои. Машинистът на влака не е пострадал. Нанесени са повреди от лявата страна на ЕМВ (фиг. 1) и тежки повреди на лекия автомобил (фиг. 2).
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Непосредствени причини за събитието:

· Несвоевременно предприето действие от страна на локомотивния машинист за бързо спиране на влака с оглед избягване или принизяване на удара с МПС;

· Неспазване на правилата за безопасно преминаване на МПС през жп прелез; 
Основни причини за събитието:

· Дежурният прелезопазач на жп прелез на км 8+830, между гарите Крумово – Асеновград не е спуснал ръчните бариерни механизми на жп прелеза съгласно изискванията на Инструкцията за експлоатация на жп прелеза, от което е последвало удар между пътническия влак и лекия автомобил преминаващ през жп прелеза;  
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Неспиране на автомобила преди прелеза за осигуряване предимство на идващия влак; 

1.2. Обобщени основни препоръки 

1. Предлага се ръководителите на ДП НКЖИ и БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД с извънреден инструктаж да запознаят със съдържанието на доклада, персонала пряко зает в експлоатационната дейност. 

2. Предлага на БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД да издаде удостоверение на машинист, посочващо железопътната инфраструктура, за която машинистът е придобил правоспособност, и подвижния състав, който има право да управлява в съответствие с изискванията на чл. 36, ал. 1, т. 2 от Наредба № 56/14.02.2003 г.

3. Предлага се предвид категорията и интензитета на преминаващите ППС през жп прелеза, и с цел минимизиране на човешкия фактор ДП НКЖИ да пресъоръжи жп прелеза на км 8+830 в междугарието Крумово – Асеновград с автоматично прелезно устройство (АПУ) съоръжено с четири автоматични бариерни механизма и дежурен прелезопазач на смяна.
4. Предлага се предвид интензитета на преминаващите ППС през жп прелеза, ДП НКЖИ да изгради 24 часово видеонаблюдение, обхващащо преминаващия поток от автомобили и подвижен жп състав през жп прелеза на км 8+830 в междугарието Крумово – Асеновград.
2. Непосредствени факти за събитието.
2.1. Дата и време на събитието.

На 12.11.2019 г. пътнически влак (ПВ) № 19205 в състав четиривагонен електро-мотрисен влак (ЕМВ) серия 31-005/006 ,,SIEMENS” управляван от локомотивен машинист към Локомотивно депо Пловдив, началник влак и кондуктор от Поделение за ,,Пътнически превози – Пловдив“ към ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД. Влакът се движи ежедневно по график за движение на влаковете в участъка Пловдив – Крумово – Асеновград и обратно. Влакът е заминал от гара Пловдив в 06:32 часа и в гара Крумово пристига в 06:41 часа. Дежурният ръководител движение в гара Крумово нарежда на дежурните прелезопазачи на жп прелези, находящи се на км 3+784 и км 8+830 в междугарието Крумово – Асеновград за предстоящо заминаване на влака с писмена телефонограма. 
На 11.11.2019 г. на жп прелеза на км 8+830 извънредно е призован от прекия си ръководител да застъпи на дежурство прелезопазачът за нощно дежурство. 
След заминаване на ПВ № 19205 в 06:44 часа от гара Крумово дежурният ръководител движение допълнително устно уведомява прелезопазачите на двата жп прелеза за заминаването му. На спирка Маврудово влакът пристига в 06:48:20 часа и заминава в 06:48:50 часа. Въпреки, че прелезопазачът на жп прелеза на км 8+830 приема и записва телефонограмата в дневник II-76, същият не е спуснал ръчните бариерни механизми преди преминаване на влака през жп прелеза. Влакът се движи със скорост 76 км/ч при допустима за участъка 80 км/ч. При приближаване на прелеза, локомотивният машинист подава сигнал „Внимание“ със свирката на ЕМВ. Вижда, че бариерите са вдигнати и прелезопазачът стои до бариерния механизъм за управление на бариерите. В този момент отляво по шосейния път приближава и навлиза в опасната зона на прелеза моторно превозно средство (МПС) – лек автомобил Opel, модел ,,ASTRA“. Последвал е удар между влака и автомобила. Автомобилът е изхвърлен вляво от железния път и влакът е продължил движението си.
Сигнал на телефон 112 за спешна помощ на пострадалите лица е подаден от дежурния прелезопазач на прелеза.
От 07:10 часа движението на влаковете в участъка е преустановено по разпореждане на органите на РУ МВР – Асеновград. След извършените огледи в 09:47 часа движението на влаковете е възстановено. 
2.2. Място на събитието.

Събитието е реализирано в междугарието Крумово – Асеновград на охраняем жп прелез с прелезопазачи на км 8+830 на единична електрифицирана железопътна линия. Железопътният прелез е първа категория с интензитет 5883 моторни и пътни превозни средства в денонощие. Прелезът разделя градската от индустриалната зона на град Асеновград (фиг. 3).

[image: image5.jpg]


 Междугарието е част от 19-та железопътна линия Крумово – Асеновград. 
2.3. Категория на събитието.

На 12.11.2019 г. в 07:00 часа по мобилния телефон в съответствие с изискванията на чл. 115к, ал. 2 от Закона за железопътния транспорт (ЗЖТ) е уведомен ръководителят на ,,Специализираното звено за разследване на железопътни произшествия и инциденти“ (СЗРПИЖТ) в ,,Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията“ (МТИТС) от дежурния персонал на НК ЖИ. 

След анализиране на събраната оперативна информация и извършен оглед на място, на жп прелеза на км 8+830 между гарите Крумово – Асеновград,  ръководителят на СЗРПИЖТ е класифицирал събитието – железопътно произшествие, в съответствие с чл. 19, параграф 2, буква (а) от Директива 2004/49/ЕО, и чл. 68, ал. 1, т. 2 и ал. 2 от Наредба № 59, за което е уведомил заинтересованите страни. 

2.4. Последствия от събитието:

- водачът и двамата пътници в МПС са с тежки контузии и наранявания;

- персоналът обслужвал пътнически влак № 19205 не е пострадал;

- няма нанесени щети на железопътната инфраструктура; 

- нанесени леки щети на ЕМВ;

- нанесени сериозни щети на МПС; 

2.5. Решение за започване на разследване: 

Решение за започване на разследване е предприето от ръководителя на СЗРПИЖТ в МТИТС на основание чл. 115к, ал. 1, т. 2 от ЗЖТ и чл. 76, ал. 2, т. 1 от Наредба № 59. 

Състав на комисията

В Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията (МТИТС) е назначена независима комисия за разследване. Председател на комисията за разследване е ръководителят на СЗРПИЖТ. В състава на комисията са включени външни експерти със съответната професионална квалификация и относимост към произшествието. 

Разследване

С писмено разрешение на председателя на комисията за разследване в МТИТС е разрешено на ръководителя на Оперативната група назначена в РИ ,,Безопасност на превозите“ – Пловдив  да удължи срока за предаване на събраните материали с цел осигуряване на всички необходими документи и изготвяне на доклад в съответствие с изискването на Наредба № 59.

На 05.12.2019 г. в РИ ,,Безопасност на превозите“ – Пловдив, Оперативната група предаде доклада с материалите на председателя на комисията от МТИТС.
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На същата дата комисията за разследване проведе интервю с локомотивния машинист, началник влака и кондуктора, обслужвали ПВ № 19205, както и с ръководител движение нова и стара смяна  в гара Асеновград. По време на проведеното интервю с локомотивния машинист на ПВ № 19205, комисията неколкократно задаваше въпросите си към локомотивния машинист  на висок тон, за да могат да бъдат чути и разбрани. Предвид на установените слухови проблеми по време на проведеното интервю, същият бе изпратен за медицинско преосвидетелстване в НМТБ ,,Цар Борис III“ в съответствие с изискванията на Наредба № 54/02.06.2003 г.
С Протокол на ТЦЛЕК № 65/13.02.2020 г. в НМТБ ,,Цар Борис III“ е извършено преосвидетелстване на локомотивния машинист управлявал ПВ № 19205 с решение – годен за локомотивен машинист за срок от една година с корекционни очила.  
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Впоследствие се извършиха и огледи в тъмната част на денонощието, около 18:00 часа на жп прелеза на км 8+830 с цел установяване видимостта и осветеността на жп прелеза (фиг. 4).
На 18.12.2019 г. по изискване на комисията за разследване се извърши скоростно-спирачна проба на ЕМВ 31-005/-006 в междугарието Крумово – Асеновград за установяване спирачния път на влака от мястото на удара (ос жп прелез) до окончателното спиране на влака във връзка с дадените показания на локомотивния машинист. Пробата се проведе в присъствието на представители от ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД и НК ЖИ (фиг. 5). Проведено бе и интервю с началник гара Асеновград за изясняване на допълнително възникнали въпроси. 
На 13.01.2020 г. с разрешение на Окръжна прокуратура – Пловдив комисията за разследване проведе интервю в РУ МВР – Асеновград с прелезопазача, дежурен по време на произшествието на жп прелеза на км 8+830 в присъствието на разследващ полицай от РУ МВР – Асеновград. 
Извърши се повторен оглед на съоръженията и на пътната сигнализация от двата подхода на жп прелеза (фиг. 6). Проведе се среща с ръководството на УДВГД – Пловдив относно експлоатацията на жп прелеза и персонала, работещ на прелеза. Изискани бяха допълнително материали по случая, осигуряващи допълнителна информация по разследването.

С разрешение на Окръжна прокуратура – Пловдив комисията за разследване получи копия от РУ МВР – Асеновград относно Метеорологична справка за района на гр. Асеновград и Химически експертизи изготвени в Специализирана химическа лаборатория в ,,МБАЛ – Пловдив“ АД за наличието на алкохол в кръвта на водача на МПС, машиниста на пътнически влак № 19205 и на дежурния прелезопазач на жп прелеза.
От НМТБ ,,Цар Борис III” бяха предоставени материали от здравното досие на участвалия в произшествието дежурен прелезопазач на жп прелеза на км 8+830. С Протокол № 522 от 01.11.2018 г. на ТЦЛЕК към НМТБ ,,Цар Борис III” е разрешено за срок от една година до 01.11.2019 г. на дежурния прелезопазач да работи с корекционни очила по чл. 11, т. 3 от Наредба № 54/02.06.2003 г. След изтичане на срока, същият е трябвало да се яви на повторен медицински преглед съгласно Наредбата.
Комисията за разследване установи в одобрения график за работното време на прелезопазачите на жп прелез на км 8+830 за м. ноември 2019 г., че въпросният прелезопазач е бил вписан в графика за месеца и без да има право до възникване на произшествието е отработил седем дежурства.
2.6. Провеждане на спасителни и аварийно-възстановителни действия:

В 07:00 часа дежурният прелезопазач на жп прелеза е подал сигнал на телефон 112 за спешна медицинска помощ на пострадалите лица в МПС вследствие на произшествието.

В 07:10 часа на жп прелеза са пристигнали екипи на спешна медицинска помощ. Оказана е медицинска помощ на пострадалите три лица в МПС и са откарани за лечение в УМБАЛ – Пловдив. 

След извършени прегледи в УМБАЛ – Пловдив е установено следното:

-водачът на МПС е със средни телесни наранявания и контузии, след тридневно лечение е освободен от болничното заведение;
-пътникът на предната седалка до водача на МПС е с тежки телесни травми и наранявания, оставен за лечение с опасност за живота и след пет дневен престой в болницата е починал;
-пътникът, пътуващ на задната седалка в МПС, е със средни контузии и наранявания, оставен за лечение и след тридневен престой е освободен от болничното заведение;
Аварийно-възстановителни действия не са предприемани и извършвани. 
3. Общи данни, установени в процеса на разследването.

3.1. Участващи служители
Персонал на смяна на НКЖИ
· дежурен ръководител движение в гара Крумово;

· дежурен ръководител движение в гара Асеновград;

· дежурен прелезопазач на жп прелез на км 8+830 между гарите Крумово и Асеновград;

Персонал на БДЖ „Пътнически превози“ ЕООД
- локомотивен машинист на ПВ № 19205 в Локомотивно депо Пловдив;

- началник влак на ПВ № 19205 в Поделение за ,,Пътнически превози“ – Пловдив;

- кондуктор на ПВ № 19205 в Поделение за ,,Пътнически превози“ – Пловдив;
3.2. Данни за превозвача

- БДЖ „Пътнически превози“ ЕООД е национален железопътен превозвач, с издаден лиценз за извършване превоз на пътници № 151/21.10.2013 г. в Р. България;

- притежава сертификат за безопасност част ,,А“ BG 11 2017 0009, валиден от 31.12.2017 г. до 30.12.2022 г.; 

- притежава сертификат за безопасност част ,,В“ BG 12 2017 0009, валиден от 31.12.2017 г. до 30.12.2022 г.; 

- притежава сертификат на лице, отговорно за поддържането на железопътни превозни средства BGRA/2017/0004, валиден от 31.12.2017 г. до 30.12.2022 г.; 

3.3. Данни за подвижния състав
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- електрически мотрисен влак с четири вагона – ,,SIEMENS” серия 31-005/006 с редовна регистрация в регистъра на возилата (фиг. 7); 
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3.4. Вид, номер и категория на влака 
ЕМВ, № 19205, крайградски-пътнически влак (КПВ);

3.5. Описание на железопътната инфраструктура
- железният път на жп прелеза на км 8+830 в междугарието Крумово – Асеновград е на бетонна траверсова скара с траверси тип СТ-4 и релси тип S 49, с меродавен наклон 8,6 ‰ в нагорнище към гара Асеновград. Допустима скорост за движение на влаковете в междугарието 80 км/ч (фиг. 8) ;
- жп прелезът е съоръжен с четири ръчни бариери, задвижвани механично, които покриват цялото платно за движение и се обслужват от дежурен прелезопазач (фиг. 9). 
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Наличният обзор на пътното платно е 420 м. Нормалното положение на бариерните греди е вдигнато. Видимост на машиниста към прелеза по километража 600 м и обратно 750 м. Видимост от началото на опасната зона на водача на МПС към идващия влак:
отляво по посока на километража – 400м;

и обратно на километража – 600 м;

отдясно по посока на километража – 400 м;

и обратно на километража – 600 м;
Дюшемето на жп прелеза е на еластична гумена основа тип STRAIL (фиг. 10).

3.6. Гарова осигурителна техника и междугарова блокировка
- гара Крумово е съоръжена с Маршрутно-компютърна централизация (МКЦ) „ЕЛЕКТРА2“;

- гара Асеновград е съоръжена с Релейна уредба с ключови зависимости (РУКЗ) (фиг. 11);
- Междугарието Крумово – Асеновград е съоръжено с автоблокировка (АБ) с броячи на оси без проходни сигнали;
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3.7. Влакова защита
- устройство за бдителност;
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3.8. Средства за комуникация
- в гара Крумово и Асеновград – гаровите и междугарови връзки се осъществяват със системи тип ,,Dicora“ и ,,Topex“ (фиг. 12), в двете гари са осигурени служебни мобилни телефони;
- комуникациите с жп прелеза на км 8+830 с гара Крумово и Асеновград се осъществяват двустранно с прелезна-съобщителна връзка тип ,,Topex“;
4. Смъртни случаи, травми и материални щети.

4.1. Смъртни случаи – 1 пътник в МПС;

4.2. Ранени лица – водачът и 1 пътник в МПС;

4.3. Ранен персонал – няма;

4.4. Материални щети
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- пътнически влак ЕМВ 31-005/006 с нанесени повреди на 2 бр. предни спойлери, счупени 4 бр. странични стъкла и скъсан кабел на тахогенератор на електромотрисния влак (фиг. 13, 14);
- МПС – лек автомобил Opel, модел ,,ASTRA“ с тежки повреди по автомобила (фиг. 15); 
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5. Външни обстоятелства – климатични и географски условия.

Метеорологична обстановка за района на жп прелеза на км 8+830 между гарите Крумово – Асеновград в интервала 06:30÷07:00 часа на 12.11.2019 г. изготвена от НИМХ – филиал Пловдив:
- температура на въздуха +11ºС;

- облачност 1/5 от небето в облаци;

- вятър – тих;

- валежи – няма;

- слънцето е изгряло в 07:08 часа – сумрак 33 мин;

- в района не е регистрирана мъгла;
6. Данни за персонала, имащ отношение към произшествието от железопътната инфраструктура и железопътния превозвач.

6.1. Длъжност, месторабота, пол и възраст
Персонал на НК ,,Железопътна инфраструктура“
- дежурен ръководител движение в гара Крумово – УДВГД, Пловдив, жена, 33 г.;

· дежурен ръководител движение в гара Асеновград – УДВГД, Пловдив, мъж, 59 г.;

· дежурен прелезопазач на жп прелез на км 8+830 към гара Асеновград – УДВГД, Пловдив, мъж, 60г;
Персонал на ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД

- локомотивен машинист на ПВ № 19205 в Локомотивно депо Пловдив към ППП – Пловдив, мъж, 52 г.;

- началник влак на ПВ № 19205 в ППП – Пловдив, жена, 58 г.;

- кондуктор на ПВ № 19205 в ППП – Пловдив, мъж, 55 г.;

6.2. Свидетелство за заемане на длъжност
· Персонал на НК ,,Железопътна инфраструктура“
· дежурен прелезопазач на жп прелез – Свидетелство № 180/18.02.2008 г. за заемане на длъжност, стрелочник/прелезопазач;

Персонал на ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД

· локомотивен машинист на ПВ № 19205 – Свидетелство № V-95/04.02.2013 г. за заемане на длъжност, машинист, локомотивен;
6.3. Свидетелство за правоспособност
Персонал на НК ,,Железопътна инфраструктура“

- дежурен прелезопазач на жп прелез на км 8+830 – Свидетелство за правоспособност № 6489, придобита правоспособност, прелезопазач, проведено обучение от 26.03. до 08.05.2007 г., обучаваща институция ЦПК при НКЖИ;
Персонал на ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД

- локомотивен машинист на ПВ № 19205 – Удостоверение за професионално обучение № 1045-1045/03.12.2012 г. придобита правоспособност, локомотивен машинист на електрически мотрисен влак (ЕМВ) серии 30.000 и 31.000, проведено обучение от 08÷29.10.2012 г., обучаваща институция ЦПО при ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД;
Свидетелство за управление на локомотив ВG  71 2012 0923 – ИАЖА;
6.4.Документ за професионална квалификация
Персонал на НК ,,Железопътна инфраструктура“

- дежурен прелезопазач на жп прелез км 8+830– Удостоверение за професионална квалификация № 764/11.05.2007 г., придобита специалност стрелочник / прелезопазач, проведено обучение от 26.03. ÷ 08.05.2007 г., обучаваща институция ЦПК при НКЖИ;
Персонал на ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД

- локомотивен машинист на ПВ № 19205 – Диплома № 23201/19.08.1989 г. специалност железопътна техника, електрически локомотиви, издадена от ВНВТУ ,,Тодор Каблешков“ София;
6.5. Удостоверение за издържан изпит съгласно Наредба № 56 от 2003 г.

Персонал на НК ,,Железопътна инфраструктура“

- дежурен прелезопазач на жп прелез км 8+830– Протокол № ХI-22-20/21.05.2018 г.;

Персонал на ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД

- локомотивен машинист на ПВ № 19205 – Протокол № ХI-42-05/27.04.2018 г.;
6.6. Продължителност на почивката на персонала
Персонал на НК ,,Железопътна инфраструктура“

- дежурен прелезопазач на жп прелез км 8+830 – почивал от 07:00 часа на 10.11.2019г. до 18:07 часа на 11.11.2019 г.;

Персонал на ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД

- локомотивен машинист на ПВ № 19205 – междинна почивка от 21:25 часа на 11.11.2019 г. до 04:30 часа на 12.11.2019 г.;
6.7. Трудов стаж на персонала
Персонал на НК ,,Железопътна инфраструктура“

- дежурен прелезопазач на жп прелез км 8+830 – 2 г.;
Персонал на ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД

- локомотивен машинист на ПВ № 19205 – 32 г.;
6.8. Предсменен (предпътен) инструктаж
Персонал на НК ,,Железопътна инфраструктура“

- на персонала в гара Асеновград в 18:45 часа на 11.11.2019 г. е проведен предсменен инструктаж и същите с личния си подпис в инструктажната книга са декларирали, че са бодри, отпочинали и не са употребили алкохол и други упойващи вещества. 
- на дежурния прелезопазач на жп прелез на км 8+830, в 18:07 часа на 11.11.2019 г. е проведен предсменен инструктаж от дежурния ръководител движение в гара Асеновград и същият с личния си подпис е декларирал, че е бодър, отпочинал и не е употребил алкохол и други упойващи вещества;
Персонал на ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД

- на локомотивния машинист на ПВ № 19205 на 12.11.2019 г. в 04:30 часа в ЕП Димитровград е проведен предпътен инструктаж и същият с личния си подпис е декларирал, че е бодър, отпочинал и не е употребил алкохол и други упойващи вещества;

7. Данни от други разследвания. Резюме на свидетелски показания

Комисията за разследване не разполага със свидетелски показания. 
8. Система за управление на безопасността (СУБ).

8.1. Спазване на процедурите, разписани в СУБ на НК ЖИ
Комисията за разследване в МТИТС с писмо № 10-22-1/13.03.2020 г. изиска от генералния директор на ДП НКЖИ да предостави част от системата за управление на безопасността (СУБ) с оценка на риска и възможните оценени опасности към нея, касаещи експлоатацията на железопътните прелези на територията на железопътната инфраструктура. От текста на писмо № ЖИ-11484/24.03.2020 г. става ясно, че ДП НКЖИ не е представила изисканите материали, методика за оценка на риска, касаеща безопасната експлоатация на железопътните прелези, както и регистър на установените опасности с което разяснява правилниците, нормативите и регламентите, с които се регламентира работата на жп прелези. В него няма данни от измерени показатели за безопасността на прелезите. В такъв случай Комисията за разследване не може да приеме изпратеното писмо като процедура от СУБ. В своето становище с № ЖИ 15473/27.04.2020 г. ДП НКЖИ, информира Комисията, че притежава работни процедури и процедури по безопасност, в които са описани и оценени рисковете по безопасността на жп прелезите и регистър с опасносности, които въпреки това не бяха представени на Комисията за разследване. 
От 2015 г. броят на преминаващите пътни и моторни превозни средства се е увеличил с 2709 броя возила, които пряко и косвено са оказали въздействие върху безопасната експлоатация на жп прелеза, гарантирана от физиологията на дежурния прелезопазач на смяна, за което би следвало да бъде извършена оценка на риска с предложение за минимизиране на човешкия фактор. Рискът при пресичане на железен път с пътно платно на едно ниво винаги е бил голям и предвид на пълната и точно направена оценка на риска за всеки жп прелез това ще определи и тяхното съоръжаване със съответните системи, които ще гарантират безопасността  при преминаване на возилата. 
От 26.05.1988 г. в експлоатация е пуснат железопътния прелез на км 8+830 в междугарието Крумово – Асеновград, на който е изготвен Технически паспорт, като интензитетът на пътните и моторни превозни средства за денонощие е бил в порядък 3174 броя и съобразно разчета и критериите той е категоризиран II-ра категория в съответствие с Наредба № 4/1997 г. 
От 27.02.2015 г. на същия железопътен прелез е издаден нов Технически паспорт с промени в интензитета на пътните и моторни превозни средства за денонощие в порядък на 5883 броя, което идва да покаже, че трафикът през жп прелеза е нараснал значително (с 46%) и това е довело до промяна на неговата категория от II-ра на I-ва категория, с което се е повишил рискът при експлоатация за преминаващите железопътни возила и пътни превозни средства. Това, от своя страна, би следвало да доведе до изготвяне оценка на риска с нарастване на опасностите от представени статистически резултати, при които НКЖИ би следвало да предприеме промени в пресъоръжаването на устройствата на жп прелеза с цел минимизиране на човешкия фактор за възникване на произшествия.  
8.2. Спазване на процедурите, разписани в СУБ на ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД;

Комисията за разследване се запозна с материалите по СУБ, предоставени от БДЖ ПП ЕООД. Установи се, че е разработена „Методика за анализ и оценка на риска на безопасността в БДЖ ПП ЕООД“. В „Регистъра на опасностите“, част от СУБ, са изброени опасностите, които могат да възникнат по време на експлоатация на ПЖПС, и длъжностните лица, които оказват влияние върху експлоатационната дейност (машинист локомотивен, помощник машинист локомотивен, началник влак, кондуктор, маневрист, стрелочник маневрен, техник механик ревизор вагони). В споменатия регистър не е оценен рискът при вероятност за възникване на произшествие на жп прелез, както не са изследвани и възможните последствия, които може да възникнат при удар на ПЖПС с ППС по време на експлоатация.
9. Правила и норми

9.1. Неспазени норми от страна на железниците:

9.1.1. Персонал в  НКЖИ:

· чл. 19, ал. 2 от Наредба № 58/02.08.2006 г.;
,,(2) Не се допуска употребата на алкохол или други упойващи вещества през работно време, както и работа под влияние на такива от работниците и служителите от железопътната система“.

· чл. 10, ал. 1, т. 5 и т. 6 от ПДВиМР;
„(1) Работниците и служителите на ДП НКЖИ, на железопътните превозвачи и всички лица, чиято работа е свързана с движението на влаковете и маневрената дейност, са длъжни:
5. Да изпълняват точно дадените им устни и писмени заповеди от дежурен влаков диспечер или ръководител-движение;

6. Да не употребяват алкохол или други упойващи вещества през работно време и да не работят под влияние на такива“.

· чл. 76, т. 2, т. 3 и т. 5 от Наредба № 4/27.03.1997 г.;
„2. Спира движението на ППС през прелеза и спуска бариерите 5 мин. преди преминаването на жп возило; когато времепътуването на най-бързото жп возило от гарата до прелеза е по-малко от 5 мин., дежурният прелезопазач спуска бариерите и след това дава квитанционен номер на дежурния ръководител;

3. Следи разписанието за движение на жп возилата и своевременно затваря прелеза за пропускането им;

5. Следи за реда при преминаването през прелеза и не допуска спирането на ППС между бариерите“;
9.1.2. Персонал в ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД:
- чл. 250, ал. 1, т. 1 и т. 4, ал. 2, т. 3 от ПДВиМР;

„(1) При обслужване на влаковете локомотивната бригада е длъжна: 

1. Да следи свободно ли е трасето, да наблюдава в зоната на видимостта сигналите и указателите по пътя, като изпълнява техните сигнални показания и при промяната им своевременно да реагира;
4. Да спре веднага влака при удар на човек или пътно превозно средство, да уведоми съседната гара или влаковия диспечер по ВДРВ/ GSM-R, a когато няма такава, чрез GSM и ако е възможно, да окаже първа помощ на пострадалите;

(2) При обслужване на влак машинистът е длъжен:

3. Да управлява влака с повишена бдителност, а при нужда да намалява скоростта при влошени метеорологични и други условия, които намаляват видимостта на сигналите“.
9.2. Неспазени норми от страна на водача на МПС.

- чл. 51, ал. 1 и ал. 2 и чл. 53, ал. 1 от Закона за движение по пътищата (ЗДП);

„(1) Всеки участник в движението трябва да проявява особено внимание при приближаване към железопътен прелез и преминаване през него.

(2) Водачът на пътно превозно средство, когато се приближава към железопътен прелез, трябва да се движи с такава скорост, която да му позволи при необходимост да спре пред прелеза. 

(1) Преди да премине през железопътния прелез, всеки участник в движението е длъжен, независимо от състоянието на бариерите, на светлинната и на звуковата сигнализация, да се убеди, че към прелеза не се приближава релсово превозно средство и че преминаването през прелеза е безопасно“.

· Чл. 106, 107 и 109, т. 4 от ППЗДП;

„чл. 106. При приближаване към железопътен прелез участниците в движението са длъжни да се движат с повишено внимание, а водачите на пътни превозни средства – и с такава скорост, която да им позволи при необходимост да спрат пред прелеза.“

,,чл. 107. При преминаване през железопътен прелез участниците в движението се ръководят от указанията на прелезопазача, от положението на бариерите, от светлинната и звукова сигнализация и от пътните знаци.“
,,чл. 109. Спирането на пътните превозни средства пред железопътен прелез е задължително при:

4. Вдигнати бариери и липса на сигнал на светофара и на звуковата сигнализация, ако към прелеза приближава релсово превозно средство.“

10. Функционално състояние на подвижния състав и техническите съоръжения на железопътната инфраструктура.

10.1. Функционално състояние на железопътната инфраструктура
Железен път:

- изправен;

Осигурителна техника, съобщения, радиовръзки и ел. захранване:

- изправна;

Състояние на прелезните устройства (ръчази и бариери):

- изправни;

10.2. Функционално състояние на подвижния железопътен състав
- функционално състояние на ПВ № 19205 ЕМВ – годен за експлоатация с неизправности;
11. Документация за експлоатационната система.

11.1. Мерки, предприети от персонала, за регулиране на влаковото движение
- В междугарието Крумово – Асеновград влаковия диспечер от регионално звено ,,Оперативно движение“ (РЗОД) – Пловдив в 08:10 часа е закрил междугарието за движението на всички влакове и возила.  В 09:47 часа движението на влаковете е възстановено. В този интервал от време пътниците пътуващи между Асеновград–Крумово–Асеновград са превозвани с автобуси осигурени от железопътното предприятие ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД.

11.2. Обмен на устни разпореждания и писмени съобщения.

- След пристигане на ПВ № 19205 в гара Крумово в 06:41 часа, дежурният ръководител движение в гара Крумово нарежда писмено с телефонограма на прелезите на км 3+784 и км 8+830 в междугарието Крумово – Асеновград за предстоящото заминаване на влака (фиг. 16); 

- След заминаване на ПВ № 19205 в 06:44 часа от гара Крумово, дежурният ръководител движение устно е уведомил прелезопазачите за заминаването му; 

- През жп прелеза на км 8+830 влакът е преминал в 06:53 часа, когато е последвал удара в МПС.
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11.3. Мерки, предприети за защита и охрана на произшествието.

- След приетия сигнал от телефон 112 в 07:10 часа на прелеза пристигат екипи на спешна медицинска помощ за пострадалите лица, РС ПБиЗН, РУ МВР – Асеновград и Районна прокуратура Асеновград.
- От 07:10 часа органите на РУ МВР – Асеновград са ограничили достъпа на външни лица в района на прелеза с изключение на екипите за спешна медицинска помощ и РС ПБиЗН за оказване първа помощ на пострадалите лица в МПС.

- От 07:10 до 09:40 часа разследващите органи на РУ МВР – Асеновград и Районна прокуратура Асеновград извършват процесуално-следствени действия по наказателно-процесуалния кодекс (НПК). 

- В 09:47 часа е възстановено движението на влаковете.

- Органите на РУ МВР – Асеновград са извършили проби за употреба алкохол на:

- машинист локомотивен на ПВ № 19205 – алкохол 0.00 ‰;

- водач на МПС (лек автомобил) – алкохол 0.00 ‰;

- прелезопазач на прелез на км 8+830 – алкохол 1.81 ‰;

12. Здравословни и безопасни условия на труд, касаещи персонала.

- Спазване и отчитане на работното време във връзка с изискванията на чл. 13, ал. 1 и чл. 14, ал. 1 от Наредба № 50/28.12.2001 г. – не са констатирани нарушения при спазване и отчитане работното време на персонала в НКЖИ и ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД.

- Длъжностните лица от НКЖИ и ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД, имащи отношение към произшествието, във връзка с изискванията на чл. 20, ал. 2 от Наредба № 54/02.06.2003 г., удостоверенията за психологическо изследване са с валидни срокове.

Персонал на НКЖИ

· Комисията за разследване установи, че на дежурният прелезопазач на смяна на жп прелез на км 8+830 медицинското свидетелство за преосвидетелстване, издадено с Протокол № 522/01.11.2018 г. от НМТБ ,,Цар Борис III“ е с валиден срок до 01.11.2019 г. Във връзка с изискванията на чл. 7, ал. 1 от Наредба № 54/02.06.2003 г. за медицинските и психологическите изисквания, персоналът първа категория се освидетелства и преосвидетелства са срок от една година, считано от датата на последния преглед, чиито срок е изтекъл.

Персонал на ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД

- Във връзка с изискванията на чл. 28, ал. 1 от Наредба № 54/02.06.2003 г. за предпътните медицински прегледи, персоналът, имащ отношение към произшествието в ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД, писмено са декларирали, че са бодри, отпочинали и не са употребили алкохол и други упойващи вещества. 
13. Регистрирани и допуснати предишни произшествия от подобен характер. 

1. На 07.05.2014 г. крайградски пътнически влак № 10113, движещ се по направление София – Пловдив, в 16:30 часа заминава от гара Белово за гара Септември. Влакът е в състав от тривагонен електрически мотрисен влак (ЕМВ) серия № 30-029/-030 ,,SIEMENS” собственост на ,,БДЖ-Пътнически превози” ЕООД. В междугарието Белово – Септември по път № 1 влакът приближава железопътен прелез, намиращ се на км 101+227, съоръжен с Автоматична прелезна сигнализация (АПС), която е изправна и редовно задействана. На разстояние около 600 м преди прелеза локомотивният машинист забелязва товарен автомобил (прицеп), който приближава към прелеза, и подава многократно звуков сигнал „Внимание“, но въпреки това автомобилът навлиза в опасната зона на прелеза. Локомотивният машинист предприема бързо спиране с влаковата спирачка на 114 м пред прелеза, но поради късия спирачен път и въпреки че влакът е осигурен със спирачна маса, пътническия влак удря товарния автомобил в 16:35 часа със скорост 62 км/ч. 

Товарният автомобил е влачен около 50 метра по железния път до окончателното спиране на влака. ЕМВ е дерайлирал с двете колооси на първата талига. 
При удара се разпилява товарът, с който е бил натоварен товарният автомобил, (метални оси с размери 2000мм Х 120мм Х 160кг), от които две проникват през страничните прозорци на влака и раняват 5-ма от пътниците в първия вагон. При удара шофьорът на автомобила също е получил наранявания.
Вследствие на удара 1 пътник загива, а други 4 пътника са тежко ранени.

Нанесени са сериозни повреди и материални щети на електромотрисния влак.
2. На 09.10.2014 г. в 13:45 часа със заповед на влаковия диспечер от ,,Регионално звено оперативно диспечерско“ (РЗОД) – София е назначен влак № 10997 от гара Костинброд до гара Подуяне-разпределителна в състав, два дизелови локомотива № 55078.0 начело и № 06122.6, с локомотивни бригади и превозна бригада – началник влак. В гара Волуяк влакът е приет на трети свободен приемно-отправен коловоз в 14:00 часа от дежурен ръководител движение, второ лице в гарата. По разпореждане на влаковия диспечер, дизеловият локомотив № 06122.6 остава в гара Волуяк за обслужване на товарен влак № 50502, а локомотив № 55078.0 продължава движението си със същия номер на влак за гара Подуяне-разпределителна.
Движението на влак № 10997 е осигурено от дежурен ръководител движение, първо лице, в гара Волуяк и дежурен ръководител движение в гара София, западен район с манипулации на осигурителната техника. В дневниците за телефонограми, Обр. II – 76 на двете гари е записана телефонограма за заминаване на влак № 10997, като регистрираните часове в графи № 4, № 5 и № 6 не съответстват.

В дневника за телефонограми, Обр. II – 76 в гара Волуяк с железопътен прелез на спирка Обеля има записана телефонограма за заминаването на влак № 10997 с разменени квитанционни номера, а в дневника на прелеза няма записана такава.
В 14:02 часа дизелов локомотив № 55078.0, заминава от трети приемно-отправен коловоз на гара Волуяк за гара София с редовен изходен сигнал и заповед, дадена със заповедния диск от дежурния ръководител движение, второ лице, в гара Волуяк при нормално действие на осигурителната техника. Дизеловият локомотив се движи по левия път (драгомански) между гарите Волуяк – София. На железопътните прелези на км 7+385 в района на гарата и на км 5+904 в междугарието, съоръжени с автоматични прелезни устройства (АПУ), редовно задействани в зависимост с изходните и входни сигнали на гарата, локомотивният машинист подава звукови сигнали „Внимание“ с локомотивната свирка. 

При преминаването през охраняемия железопътен прелез на спирка Обеля, съоръжен с бариери с електрическо задвижване от дежурен прелезопазач, със скорост 55,2 км/ч, дизеловият локомотив удря лек автомобил марка „Seat Toledo“, който преминава в същото време през прелеза при вдигнати бариерни греди (във вертикално положение) и незадействани сигнализации. Локомотивният машинист веднага предприема бързо спиране с автоматичната локомотивна спирачка. След удара локомотивът е влачил лекия автомобил около 130 м до окончателното му спиране на км 5+245.
Вследствие на удара загива пътникът, седящ до водача в лекия автомобил. 

Началникът на влака, товарно движение, пътуващ в кабината на локомотива уведомява дежурния оператор на телефон 112 и всички заинтересовани служби.
В хода на разследването се установи следното:

-
в дневника за телефонограми Обр. II – 76 в гара София дежурният ръководител движение еднолично е записал часа на заминаването на влак № 10997, снет по индикацията на светосхемното табло на гарата, „Получено заминаване“ (ПЗ) на Полуавтоматичната блокировка (ПАБ), без да са разменени квитанционни номера. 

-
в дневника за телефонограми Обр. II – 76 в гара Волуяк дежурният ръководител движение първо лице, в гара Волуяк е направил запис на телефонограмата с гара София след произшествието;

-
от задълбочения преглед, и направени сравнения и анализ на записите в дневниците за телефонограми Обр. II – 76 в гарите Волуяк и София на 09.10.2014 г. е констатирано несъответствие на квитанционните номера, което води до заключението, че същите са написани в нарушение на нормативните актове.

-
в дневника за телефонограми Обр. II – 76 на гара Волуяк с прелеза на спирка Обеля има записана телефонограма за заминаването на влак № 10997;

-
в дневника за телефонограми Обр. II – 76 на прелеза на спирка Обеля с гара Волуяк няма записана телефонограма за заминаването на влак № 10997;

-
в протокола за регистриране на събитията от конферентните повиквания на гаровия концентратор в гара Волуяк между съответните абонати в периода от 13:04:49 часа до 14:07:32 часа не е регистрирано търсене и обаждане между гара Волуяк и прелеза на спирка Обеля, противно на твърденията на дежурния ръководител движение първо лице, в гара Волуяк.
Причини за произшествието. 

В резултат на извършените огледи на място, запознаване с доклада и събраните към него констативни протоколи и допълнителни документи от оперативната група, резултатите от извършени проверки, други технически документи и представения анализ на причините, Комисията за разследване установи, че при осигуряване движението на влак № 10997 от гара Волуяк за гара София, изпълнителският персонал на ДП НК ЖИ (дежурните ръководители движение) в гарите Волуяк и София-западен район са нарушили основни изисквания на нормативните актове, регламентиращи безопасността на движение за приемане и изпращане на влаковете в двете гари.
14. Анализ и изводи.

14.2. Анализ на скоростта за движението на ПВ № 19205.

Влак № 19205 заминава от гара Пловдив в 06:32:23 часа, първоначално развива до 30 км/ч, изминава 600 метра за 1 мин. 20 сек., след което ускорява до 78 км/ч, изминава 880 метра за 52 сек. и задържа с влаковата спирачка, изминавайки 960 метра за 1 минута и 6 секунди в режим служебно спиране. На км 157+200 в 06:35:36 часа влакът спира на сп. ВР депо, където престоява 24 сек. В 06:36:00 часа потегля от спирка ВР депо, развива до 77 км/ч, а впоследствие до 96 км/ч, като спазва участъковата скорост в междугарията Пловдив – РП Кръстовище – Крумово. В гара Крумово се установява в 06:41:56 часа, където престоява до 06:44:16 часа в продължение на 2 минути и 20 секунди. Влакът заминава от гара Крумово в 06:44:16 часа, като отново спазва участъковите скорости и намаленията по железния път до спирка Маврудово. Максималната скорост достига до 78 км/ч. Спира на спирка Маврудово в 06:48:29 часа,  престоява в продължение на 20 секунди и потегля в 06:48:49 часа, развива скорост до 77 км/ч, след което задържа с влаковата спирачка в режим служебно спиране, скоростта намалява до 57 км/ч в 06:50:02 часа и се колебае между 57 и 59 км/ч в продължение на 2780 метра за 2 минути и 54 секунди (участък от железния път в който скоростта е ограничена до 60 км/ч). След преминаване на този участък машинистът ускорява и поддържа скорост между 78 и 79 км/ч на влака. Влакът преминава покрай предупредителния сигнал на гара Асеновград в 06:53:37 часа със скорост 79 км/ч (фиг. 17 поз. 1, фиг. 18).
В 06:53:47 часа при скорост 78 км/ч на км 7 493,400 (по километричното показание на ЕМВ) на км 8+730 локомотивният машинист задейства влаковата спирачка в режим служебно спиране (фиг. 17, поз. 1, фиг. 18, фиг. 19, поз. 1). В този режим влакът изминава 100 метра за 4 секунди. 
В 06:53:51 часа влак № 19205 преминава през жп прелеза на км 8+830 със скорост 77 км/ч (фиг. 17, поз. 2, фиг. 18, фиг. 19, поз. 2), където последва удар в МПС, след което записът на записващото устройство спира, а влакът продължава движението си. От този момент нататък записът на записващото устройство спира и какви са били по-нататъшните действия на машиниста на влака може само да се предполага. Според показанията на машиниста, началник влака и кондуктора, след като е задържал с влаковата спирачка в положение бързо спиране влакът е спрял на 100 метра преди входния сигнал на гара Асеновград. При положение, че жп прелезът се намира на км 8+830, а входният сигнал на гара Асеновград е на км 9+504, може да се твърди, че машинистът на влака не е задействал влаковата спирачка в режим бързо спиране, тъй като влакът е спрял ориентировъчно на км 9+400, т.е. спирачният му път е бил 670 метра, което разстояние не съответства на режим бързо спиране, а на спиране в режим служебно спиране. 
На 18.12.2019 година Комисията за разследване извърши скоростно-спирачна проба на ЕМВ 31-005/006 в участъка Пловдив – Асеновград, като беше обърнато особено внимание на отсечката от спирка Маврудово до гара Асеновград, където се намира прелез 8+830 (фиг. 20).
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.
На мястото на произшествието (оста на пътното платно, което се пресича с жп линията на прелеза) от скорост 74 км/ч бе задействана спирачката на ЕМВ 31-005/006 в режим бързо спиране. Спирачката бе задействана в 10:47:24 часа на км 418,040 (по километричното показание на ЕМВ), а влакът спря окончателно на км 418,200 (по километричното показание на ЕМВ) в 10:47:41 часа, т.е. времето за спиране е 17 секунди, а спирачният път – 160 метра. Влакът беше върнат на разстояние 1220 метра. Спирането бе осъществено в режим служебно спиране от 10:50:49 до 10:51:51 ч. за 1 минута и 2 секунди със спирачен път 840 метра. След смяна на посоката на движение ЕМВ отново бе ускорен. Последва второ спиране на същото място от скорост 76 км/ч и в същия режим на спирачката (бързо спиране). Спирачката бе задействана на км 420,480 (по километричното показание на ЕМВ) в 10:54:30 часа. След осъществяване на задържането ЕМВ се установи на км 420,640 (по километричното показание на ЕМВ) в 10:54:46 часа, т.е. времето за спиране бе 16 секунди, а спирачният път отново бе 160 метра. След потегляне в посока гара Асеновград бе извършено и трето, контролно спиране в режим бързо спиране с индиректната влакова спирачка (чисто пневматична) от скорост 57 км/ч. Спирането бе реализирано за 13 секунди, а спирачният път бе 100 метра. И в трите случая спирачният път на ЕМВ 31-005/006 бе отчетен както по разшифровката на ЕМВ, така и по километража на железния път.

От така направения анализ може да се заключи, че се е случило някое от следните събития:

· Влакът не е спрял на декларираното от влаковата бригада (локомотивен машинист, началник влак и кондуктор) място, а именно около 100 метра преди входния сигнал на гара Асеновград;

· Влакът е спрял на упоменатото място (около 100 метра преди входния сигнал на гара Асеновград), но локомотивният машинист не е задействал влаковата спирачка в режим бързо спиране, а в режим служебно спиране (фиг. 17, поз. 1, фиг. 18, фиг. 19, поз. 1), при това с малка степен на задържане;

· Влакът е спрял на упоменатото място (около 100 метра преди входния сигнал на гара Асеновград) и локомотивният машинист е задействал влаковата спирачка в режим бързо спиране, но това се е случило доста след мястото на произшествието;

Изводът, който може да бъде направен е, че локомотивният машинист е задействал влаковата спирачка навреме (100 метри преди мястото на произшествието), но в режим служебно спиране, поради което влакът е спрял много след като произшествието е било реализирано и като място, и като време.

14.3. Изводи:

Непосредствената причина за произшествието е сблъсъкът между пътнически влак № 19205 и пресичащото прелеза на км 8+830 МПС (лек автомобил).

Основните причини за реализиране на произшествието са:

· Неспуснати бариери на бариерния механизъм на жп прелеза км 8+830 от страна на дежурния прелезопазач;

· Преминаване на лекия автомобил пред приближаващия влак.

Дежурният прелезопазач изпълнява своите задължения под въздействието на алкохол, констатирано от контролните органи от РУ МВР – Асеновград и потвърдено от кръвната проба, изследвана в УМБАЛ – Пловдив. Приема писмено телефонограмата, наредена от дежурния ръководител движение в гара Крумово по надлежния ред и дава контролен номер съгласно изискванията на нормативните документи. След заминаване на влака от гара Крумово и след последвало допълнително устно уведомление от дежурния ръководител движение в гара Крумово потвърждава, че е разбрал указанията. При приближаване на влака към жп прелеза на км 8+830 отива до механизма за управление на бариерите, но не ги спуска. Неспуснатите бариери на прелеза са предпоставка за реализиране на произшествието.

Водачът на лекия автомобил приближава към прелеза и вижда, че бариерните греди са вдигнати и не предприема мерки за безопасно преминаване през жп прелеза и продължава движението на автомобила, като навлиза в опасната зона на прелеза и в този момент последва удар с преминаващия влак.

Локомотивният машинист се движи по график, като спазва участъковата скорост. При приближаване на жп прелеза на км 8+830 машинистът вижда, че бариерните греди са вдигнати и прелезопазачът стои до механизма за спускане, вижда че от лявата страна на прелеза приближава автомобил който се е насочил към прелеза (от показанията на машиниста).  
При преминаването на возилата през прелеза последва удар между пътническия влак и лекия автомобил в този момент, вследствие което са ранени и контузени пътуващите в автомобила лица, съпроводено  с материални щети по влака и лекия автомобил.

По показанията на локомотивния машинист и на началник влака пътнически влак № 19205 спира на около 100 метра преди входния сигнал на гара Асеновград. Това не може да бъде доказано, тъй като вследствие на удара между влака и лекия автомобил се е скъсал захранващият кабел за регистриращото устройство на влака и това е преустановило записа на информацията за движението на влака. След спиране на упоменатото място локомотивният машинист слиза и прави бърз оглед на щетите без да се върне назад на мястото на произшествието, за да се информира за последствията от него. След краткия оглед машинистът отново се качва на влака и продължава движението му до гара Асеновград без да съгласува действията си с началник влака.
15. Препоръки с цел недопускане на произшествия по същите причини. 

Във връзка с изискванията на чл. 94, ал. 1 от Наредба № 59 от 5.12.2006 г. с цел подобряване на безопасността в железопътния транспорт, Комисията за разследване предлага на ИА „Железопътна администрация” да въведе в изпълнение дадените препоръки за безопасност към железопътните предприятия ,,БДЖ-Пътнически превози” ЕООД и ДП НКЖИ:
С препоръка № 1 се предлага ръководителите на ДП НКЖИ и ,,БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД на извънреден инструктаж във връзка с произшествието да запознаят със съдържанието на доклада, персонала пряко свързан с безопасната експлоатация в железопътния транспорт. 

С препоръка № 2 се предлага на локомотивните машинисти в БДЖ-Пътнически превози“ ЕООД да се издаде удостоверение на машинист, посочващо железопътната инфраструктура, за която машинистът е придобил правоспособност, и подвижния състав, който има право да управлява в съответствие с изискванията на чл. 36, ал. 1, т. 2 от Наредба № 56/14.02.2003 г.

С препоръка № 3 се предлага предвид категорията и интензитета на преминаващи ППС през жп прелеза, и с цел минимизиране на човешкия фактор ДП НКЖИ да пресъоръжи жп прелеза на км 8+830 в междугарието Крумово – Асеновград с автоматично прелезно устройство (АПУ) с четири автоматични бариерни механизъма и прелезопазач.

С препоръка № 4 се предлага предвид интензитета на преминаващи ППС през жп прелеза, ДП НКЖИ да изгради 24-ри часово видеонаблюдение, обхващащо преминаващия поток от автомобили и подвижен състав през жп прелеза на км 8+830 в междугарието Крумово – Асеновград.

Във връзка с изискванията на чл. 91, ал. 3 и чл. 94, ал. 4 от Наредба № 59 от 5.12.2006 г. за управление на безопасността в железопътния транспорт, предоставям окончателен доклад с дадени към него препоръки. Адресатите по препоръки писмено да уведомят ръководителя на СЗРПИЖТ в МТИТС.
10 април 2020 г.
Председател:

д-р инж. Бойчо Скробански
Ръководител на СЗРПИЖТ в МТИТС 
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Задържане с влаковата спирачка в режим бързо спиране;


Задържане с влаковата спирачка в режим служебно спиране.
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